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การขนสงตอเนื่องหลายรปูแบบ
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Multimodal Transport เปนการผสมผสานการขนสงสินคา จากท่ีหน่ึงที่ใด (One Point)

หรือจากประเทศหนึ่งประเทศใด ไปสูอีกที่หน่ึงหรืออีกประเทศหน่ึงซึง่เปนอาณาบริเวณทีเ่ปนจุด

พบสุดทาย (Interface Final Point) โดยใชรูปแบบการขนสงตัง้แต 2 รูปแบบขึ้นไป ภายใตการบริหาร

จัดการของผูขนสงรายเดียว และมีสญัญาขนสงฉบบัเดียวหรือเปนวธิีการขนสงสินคาแบบเบด็เสร็จที่

ครอบคลุมการขนสงทกุประเภท โดยผูประกอบการเพียงรายเดยีว ในการสนองความตองการของ

กระบวนการในสวนที่เก่ียวของกับโลจิสตกิส โดย Multimodal Transport เปนการผสมผสานการขนสง

สินคา เชน ทางถนน ทางรถไฟ ทางนํ้า ฯลฯ โดยแนวคิดและเปาหมายในการใชการขนสงตอเน่ืองหลาย

รูปแบบ มุงเนนไปทีก่ารทดแทนการขนสงทางถนนเพียงอยางเดียว ซ่ึงการขนสงลักษณะนี้จะใหความ

สําคัญกับอัตราคาใชจายทีส่ามารถแขงขันกับอัตราคาใชจายทางถนน ซ่ึงการขนสงรปูแบบนี้จะสามารถ

ลดตนทนุขนสงทางถนนไดตอเม่ือมีระยะทางในการขนสงไมนอยกวา 500 กิโลเมตร เพราะการเปลีย่น

โหมดขนสงจะมีตนทุนคา Lift On / Lift Off คอืคาขนลงและขนขึ้น นอกจากนี้ การขนสงตอเน่ืองสง

หลายรปูแบบที่เกิดประสิทธภิาพดานตนทนุ และระยะเวลาในการขนสงที่รวดเรว็ จะตองดําเนินการใน

ลักษณะที่ไมมีการถายเปลี่ยนสนิคา เขา-ออกจากตูคอนเทนเนอร โดยในการขนสงจะมุงเนนไปที่การ

ขนสงทางรถไฟ ทางแมนํ้า และทางทะเลเปนหลัก  เพราะเปนโหมดที่ประหยดัทีสุ่ด ถาจําเปนจะตองมี

การใชการขนสงทางถนนก็จะจํากัดระยะทางทีใ่ชใหนอยที่สุด โดยอาจจะใชการขนสงทางถนนเพียงระยะ

ทางสัน้ ๆ ทีต่นทางหรือปลายทางในการขนสงสินคาเทาน้ัน  ทั้งน้ี การขนสงระหวางประเทศ จําตอง

ใชรูปแบบการขนสงอยางนอยสองรูปแบบข้ึนไป เพ่ือเชือ่มตอกัน ซ่ึงตามสภาพความเปนจริงไมมี

รูปแบบการขนสงใด ที่จะมีศักยภาพในการเชื่อมตอแหลงกําเนิดของสินคากับแหลงความตองการบรโิภค

ใหเขาถงึกันไดโดยไมตองใชรูปแบบการขนสงอ่ืน” หรือเปนวธิีการขนสงสินคาแบบเบด็เสร็จทีค่รอบคลุม

การขนสงทกุประเภท โดยผูประกอบการเพียงรายเดียว ในการสนองความตองการของกระบวนการใน

สวนทีเ่ก่ียวของกับโลจิสติกสและลดตนทุนคาใชจายของธุรกิจ  ทีเ่ก่ียวของกับกระบวนการ Supply

Chain ในสวนที่เก่ียวของกับตนทุนของคลงัสินคา , ตนทนุที่เก่ียวกับการผลิต และการกระจายสินคา

โดยปจจัยสําคญัของโลจิสตกิสจะอยูทีก่ระบวนเคลื่อนยายสินคา (Cargoes) ซึ่งสวนหนึง่จะเปน
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เร่ืองของการขนสง โดยที่โลจิสติกสเม่ือดําเนินกิจกรรมการคาระหวางประเทศ กระบวนการ

ขนสงจึงเปน “International Transportation” คือ ขนสงระหวางประเทศ ซ่ึงครอบคลุม Mode ของ

การขนสงทกุประเภท ซ่ึงจาก Incoterm 2000 จะพบหลายเงื่อนไข ซ่ึงไดกลาวถึงการขนสงตอเน่ือง

หลายรปูแบบ (Multimodal Transport) ซ่ึงนับเปนรูปแบบการขนสงที่จะมีบทบาทที่สําคญัตอกระบวน

การโลจิสติกส ทั้งน้ี การขนสงตอเน่ืองหลายรปูแบบ จะปรากฎอยูในเง่ือนไขการคาระหวางประเทศที่

เรียกวา “Incoterm 2000” เชน CPT , CIP , DDU และ DDP เปนตน ซ่ึงจะเปนการมอบความรบัผิด

ชอบใหผูขนสงที่เรียกวา “Carriage” ซ่ึงโดยทางปฏิบตัิจะมีการทาํหนาที่ในการเชือ่มวิธีการขนสงของที่

แตกตางกันเขาดวยกัน

ปจจุบนัประเทศไทยมีการเชื่อมโครงสรางพ้ืนฐาน โดยการกอสรางถนนและสะพานเขาไปยัง

ประเทศเพ่ือนบานในอนุภูมิภาคอินโดจีน ทําใหบทบาทของการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบจะเปนกลไก

ผลกัดันใหมีการกระจายสินคาไดอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงรูปแบบการขนสงแบบ Multimodal Transport

ในการขนสงขามแดนอาจจะไมจําเปนตองมีการเปลีย่นโหมดประเภทขนสง เชน จากรถบรรทกุไปสู

รถไฟ แตอาจเปนการขนสงจากรถบรรทกุของประเทศไทยไปเปนรถบรรทุกของประเทศเพือ่นบาน หรือ

เปนการเปลีย่นหัวลากทีช่ายแดน ซ่ึงยังคงผลใหผูประกอบการรายแรกหรือที่เปนคูสัญญายังจะตองรับ

ผิดชอบตอความเสยีหายทัง้หลายทั้งปวง จนสินคาไดสงมอบไปยงัผูรับ อยางไรก็ตาม การขนสงตอเน่ือง

หลายรปูแบบอยางเปนทางการอาจจะยังไมไดเปนที่นิยมใชมากนัก แตในทางปฏบิัติผูรับขนสงทอดแรก

หรือตวัแทน ก็ถอืเปนผูรับจัดการขนสงตามกฎหมายแพงและพาณิชย ซ่ึงจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย

อยูแลว  ทัง้น้ี รูปแบบการสงมอบสินคาในอนาคต ซ่ึงจะมีความซบัซอนมากยิ่งขึ้นและเปนลกัษณะการ

ขนสงแบบ Door to Door จะเปนการสงเสริมบทบาทและความสําคญัที่การขนสงแบบ Multimodal

Transport จะเปนกลไกขับเคลื่อนโลจิสติกสในระดับภูมิภาคและระดับนานาชาตขิองประเทศไทย..


